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1. UVOD

Hlukova studie je zpracovana jako sast projektové dokumentace stavby ,Revitalizace
Zeleznéni trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov” ve stugmo ziskani tzemniho rozhodnuti.

Ucelem stavby je odstrani moralni a fyzické zastaralosti dnesniho zab&mmeciho

zaizeni, optimalizace jizdnich dob, vybemi dalkového ovladani zabe#Zpeacich,

sdklovacich a energetickych ifaeni z jednoho mista, odstiégn trvalych omezeni rychlosti,
rekonstrukce zhlavi a celkovd obnova vybranych istamabezp&eni pejezdi na trati,

vybudovani novych nastupig informa&niho a orienténiho systému pro cestuijici.

Hlukova studie se zabyva porovnanim hlukovészgtstavajiciho stavu s rokem 2000 a
s vyhledovym stavem (rok 2020).

Soutasti studie je i keni hluku a vibraci ze stavajici Zelearidopravy u nejblizsi obytné
zastavby a komenit& hluku z provad#ni stavby.

2. LEGISLATIVA

Ochrana ped hlukemvyplyva zezakona¢. 258/2000 Sb., o ochranverejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich gredpisi. Pro dopravni hluk je vyznamnygdevsim § 30 a
§ 31 tohoto zakona, ktery haW¥a povinnosti spravic pozemnich komunikagii vliastnika
drahy technickymi, organizaimi a ostatnimi op#&tnimi zajistit, aby hluk neépkratoval
hygienické limity stanovené prov&m predpisem (viz déle).

Podrobr ochranu ped hlukem upravuj®larizeni vlady¢. 272/2011 Sh o ochraré zdravi
pired nepFiznivymi U¢inky hluku a vibraci. Toto na&izeni vlady zapracovavatriplusné
piedpisy Evropskych spalenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chmdy vnitini
prostor staveb, chrédny venkovni prostor staveb a chéag venkovni prostor. Dale upravuje
hygienické limity vibraci pro chranmy vnitini prostor staveb.

2.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chramém
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostoremse dle 8 30 zakona 258/2000 Sh. rozumi nezastae
pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportéemé a vyuce, s vyjimkou lesnich a
zenedeélskych pozemix a venkovnich pracowis

Chranénym venkovnim prostorem stavebse rozumi prostor do 2 m okolo bytovych dom
rodinnych dond, staveb pro Skolni ai@dSkolni vychovu a pro zdravotni a socialiely,
jakoz i funkn¢ obdobnych.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické §mitchraném venkovnim prostoru a
v chrdrgném venkovnim prostoru staveb (dapla tabulka z flohy ¢. 3 Na&izeni viadyc.
272/2011 Sb.)

2.1.1.1 Tabulka hygienickych limiz v chraréném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zakladni hladina akustitie@tlaku Laeg, T =50 dB)

Druh chragného prostoru Hygienicky limit v dB

(po pricteni korekce k zakladni hladiakustického
tlaku 50 dB)

1) 2) 3) 4) %)
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Chrarény venkovni prostor staveben 45 50 55 65
'Z‘ZI‘;OG‘%CQG . Iézn?dra""t”i‘:kyc ‘Noc |35/40%) |40/45  |45/50 |55/60
Chrartny  venkovni  prostg Den 50 50 55 65
laZkovych zdravotnickyc Noc 40 40 45 55

zdizeni &etre lazni

Chranény venkovni prostor| Den 50 55 60 70
ostatnich staveb a chrasny
ostatni venkovni prostor

Noc 40/45** 45/50 50/55 60/65

*) Sedou barvou je ozi@ana alternativa tykajici se této stavby.

**) limitni hladiny hluku pro silnéni dopravu / Zelezemi dopravu

Pro n@&ni dobu sepro chranény venkovni prostor stavebpri¢ita dalSi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahach, kde se geWirekce — 5 dB (viz tabulka vySe).

Vysvétlivky:

1)

2)

3)

4)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich Zgrbjuk z véejné produkce hudby,
dale pro na &elovych komunikacich a hluk ze Zeleamich stanic zajidijicich
vlakotvorné prace, zejména fadovani a sestavu nakladnich vialprohlidku viaki a
opravy voxi.

Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich ltldy a mistnich komunikacich llidy
a drahéach.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, sithcil. a Il. ¥fidy a mistnich

komunikacich 1. a Il.fidy v Uzemi, kde hluk z dopravy n&hto komunikacich je

pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozeimkdémunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drdhach v ochranném pésntwydra

PouZije se vfipact staré hlukové z&ke z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou &elovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2). §ato korekce
zastava zachovana i po poloZzeni nového povrchu vozopkovadné udrzis a
rekonstrukci Zelezdnich drah nebo roz&ni vozovek fi zachovani sgrového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace, nebo draliy kigrém nesmi dojit ke
zhorSeni stavajici hdmosti v chragném venkovnim prostoru staveb nebo
v chrartném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizaaéyt Tato korekce se
dale pouZije i vchr&mych venkovnich prostorech stavelii pumiseni bytu

v pristavi# nebo nastavbstavajiciho obytného objektu nebo viegldvého objektu
nebo v pipact vystavby ojeditlého obytného, nebo vic&glového objektu v ramci
dostavby proluk, a vystavby ojedigich obytnych nebo vicéélovych objeki

v ramci dostavby center obci a jejich historickyésti.

Starou hlukovou za€zi se rozumi hluk v chraréném venkovnim prostoru a
chrdnéném venkovnim prostoru staveb, ktery vznikl gfed 1. lednem 2001 a je
pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drdhach

Pro tuto stavbu tedy plati hygienicky limit pro &h¥ny venkovniprostor
staveb a pro chr&ny venkovni prostor v ochranném pasmu drahy
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70 dB pro den a 65 dB pro noc

2.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limifi hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebnéinnosti

2.2.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina LAeg50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] celkovy limB]d
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vniténim prostoru staveb

Chrarénym vnittnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistrsogfiimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavh@ohvyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvys8ppstné hodnoty hluku v chrémych vnignich
prostorach staveb (dogna tabulka z flohy ¢. 2 N&izeni viadye. 272/2011 Sb.).

2.3.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chra#gném vni#nim prostoru staveb (zakladni
hladina Laeq, =40 dB)

Druh chrdgné mistnosti Dobaisobeni | Korekce| Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocnéni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékarské vySavny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00a722.00h 0" 40/45%)

22.00a76.00 h| -10" | 30/35%)

Hotelové pokoje 6.00 az 22.00 h +10 50

22.00 aZ 6.00 h 0 40
Prednaskoveé sif) webny a pobytové mistnosti SkgPo dobu uzivani
jesli, matéskych Skol a Skolskych #aent, +5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmeroméuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobneé.
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Uc¢el uzivani stavby je u staveb povolenycked 1.lednem 2007 dan kolawdém
rozhodnutim, u pozgi povolenych staveb oznamenim stavebnib@dd nebo kolaudaim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztatajiluk zgisobeny pouzivanim chrémeé
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a ttidy a mistnich komunikaci I. a IEidy,
kde je hluk nadhto komunikacich igvazujici a v ochranném pasmu drah 8eéita dalSi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vziablorargnému vnitnimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k senému delu po 31.prosinci 2005.

" Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavk@rhunikaci

2.4 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chréénych vnitnich prostorech staveb vyjahy pamérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibradi,, 1 se rovna 75 dByebo

b) hodnotou zrychleni «a se rovna 0,0056 nf/s

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstawcichragnych vnitnich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalnirade v mist pobytu osob a k d&btrvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstajsm®u v zavislosti na typu prostoru, denni
dolk® a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

2.4.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbaclktlaranéném vni#nim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakuijici se
Druh  chragného  vnitniho| Denni dobg negerusované Ottesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] (1) [dB] (1)
1. Operani saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacientgen 6 2 24 16
v sanatoriich a v nemocnicich noc 3 141 3 1.41
4. Webny a pobytoveden 6 2 24 16
mEOIES TS S, 3 e o [




«Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou -Ttrutnov”
Hlukova studie

5. Ostatni chr&amé vnieni| negetrzie |12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou @ipustné 1 az 3 vyskytyi@di za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy:
81 dB den a 78 dB pro noc.

3. AKUSTICKE VYPO CTY

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SolamdPHighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH podle technologie dopraagané investorem (dopis Yilpze).

Intenzita dopravy je uvazovana dle uvedené doprizahinologie pro vyhledovy stav.
Rozdleni dopravy na denni a & dobu je provedeno podle dodané dopravni techielo

Do vypata nebylo mozno zahrnout nagrzdni vlakovych souprav, posunovani vagan
manipulace v Zel. stanicich, Bhost staninich rozhlasovych Z&eni, pouzivani vystraznych
hlukovych signal apod.

Studie dale nepdta se zatizenim obytnych objékhlukem z dalSich zdrdj a to jak
stacionarnich, tak mobilnichigdevsSim silrini dopravy).

Stavajici zatizeni obytné zastavby hlukem bylo @vo nérenim. Vysledky n¥eni jsou
soutasti hlukové studie, &eni provedla firma Revita Engineering — Libor Broz.

Vypocétové body jsou umishy na faséél ve vypdtu tedy jiz nejsou zahrnuty odrazy od
fasady chragnych objeki.

DalSi podrobyjSi informaceci objasréni jednotlivych ¢asti vypdtu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

3.1 Nejistota vypostu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algorithet 0,2 dB. Na zakladprovedeného
ovéreni programu SOUNDPLAN pro pouzivaniCR byla zjiS€na pesnost vypéta
s toleranci £2dB.

Oweteni bylo provedeno Narodni refeten laboratdi pro hluk v komunalnim prosdi v
cervenci 1997.

4. VYCHOZI UDAJE
4.1 Popis stavby

Lze uvést, Ze bude rekonstruovand ppauze v useku Stara Paka (mimo) - Kiga (&etng) a
dale jen stanice Hostinné, Pilnikov. Veskefi@nosti by ngly probihat na stavajicich
pozemcich drahy {ejm¢ mimo reékteré gipojky napajeni fejezdi, stanic, apod.). V celém
Useku Stara Paka-Trutnov, dale na daiyoh tratich v Useku Martinice-Jilemnice, Kioe-
Vrchlabi se pedpoklada polozeni sldvacich a zabezpevacich kabelovych vedeni. U stanic
bude provedena celkova rekonstrukce kokejgetns vystavby novych nastupiSoswitleni,
rozhlasu, orientaiho a informaniho systému, apod. na pozemcich drahy.
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5. TECHNOLOGIE ZELEZNI CNi DOPRAVY
Technologii dopravy poskytl dopravni technolog SUROPraha a.s., Ing. Tomas Kafka,
rozsah dopravy byl odsouhlasen investorem (SZDC&p&d).

V nasledujicich tabulkach jsou uvedenyfyoviaka v jednotlivych GsecicheSené Zelezémi
trati, pro vyp@et hlukové zate byl pouzit pouze Usek Martinice — Stard Paka, ldde
provedena rekonstrukce Zeleariho spodku a svrsku.

Pro vypa@et hlukové zatZze v Zelezrinich stanicich byly pouzZityifslusné intenzity v dané
Zeleznéni stanici.

5.1 Rozsah dopravy v roce 2000
5.1.1 Trutnov hl.n. — Hostinné

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vlak U
Sp 1 2 3
Os 10 11 21
Osobni celkem 11 13 24
Mn 7 7 14
Nakladni celkem 7 7 14
Celkem

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudy sngr: 1 Sp, 2 Os, 2 Mn —tj. 5 vldk
» lichy sner: 4 Os, 1 Mn —tj. 5 vlak

5.1.2 Hostinné — Kur¥ice nad Labem

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vlak U

Sp 1 2 3

Os 9 10 19
Osobni celkem 10 12 22
Mn 7 7 14
Nakladni celkem 7 7 14
Celkem 17 19 36

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudysngr: 1 Sp, 1 Os, 2 Mn —tj. 4 vlaky,
* lichy sner: 3 Os, 1 Mn —tj. 4 vlaky.

5.1.3 Kuné¢ice nad Labem — Martinice v KrkonoSich

Druh viaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po cet
viak G
Sp 1 2 3
Os 8 9 17
Osobni celkem 9 11 20
Pn 1 1 2
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Mn 0 0 0

Lv 1 1 2

Nakladni celkem 2 2 4
Celkem 11 13 24

V no¢nich hodinéch, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudysngr: 1 Sp, 1 Os, 1 Mn —tj. 3 viaky,
* lichy sner: 3 Os, 1 Pn, 2Mn —tj. 6 viak

5.1.4 Martinice v KrkonoSich — Stara Paka

Druh viaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po cet
viak G

Sp 1 2 3

Os 8 9 17
Osobni celkem 9 11 20
Pn 1 1 2

Mn 1 1 2

Lv 1 1 2
Nakladni celkem 3 3 6
Celkem 12 14 26

V no¢nich hodinéch, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudysngr: 1 Sp, 1 Os, 1 Mn —tj. 3 viaky,
* lichy sner: 2 Os, 1 Pn, 1 Mn —tj. 4 vlaky.

5.1.5 Stara Paka — Ostro@¥

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po cet
viak G

Sp 1 2 3

Os 8 9 16
Osobni celkem 9 11 20
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2
Celkem 10 12 22

V no¢nich hodinéch, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudysngr: 1 Sp, 1 Os, 1Sv —tj. 3 vlaky,
* lichy sner: 2 Os —tj. 2 vlaky.

5.1.6 Ostromg# — Chlumec nad Cidlinou

Druh viaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po cet
viak G

Sp 0 1 1

Os 12 12 24
Osobni celkem 8 9 17
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2
Celkem 9 10 19
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V no¢nich hodinéch, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudy snér 1 Sp, 1 Os —tj. 2 vlaky,

e lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.

5.1.7 Parametry vialé

Druh viaku Hnaci vozidlo | ZatizenivS /L Délka viaku
smeéru [t] [m]
Sp, Os 853 90 75
Pn 742 450 400
Mn 742 600 300

Uvazovaneé rychlost viaki:
* Osobni a sgné vlaky 70 km/hod,
* Nakladni vlaky 50 km/hod

» U Zadnych vlak neni uvazovano s diskovymi brzdami

5.2 Stavajici doprava — rok 2013

5.2.1 Trutnov hl.n. — Hostinné

Druh viaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vlak U

Sp 8 8 16

Os 11 10 21
Osobni celkem 19 18 37
Mn 2 2 4
Nakladni celkem 2 2 4
Celkem 21 20 41

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:

e sudysngr: 1 Sp, 2 Os, 1 Mn —tj. 4 vlaky,

* lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.

5.2.2 Hostinné — Kur¥ice nad Labem

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vlak U

Sp 8 8 16

Os 10 9 19
Osobni celkem 18 17 35
Mn 1 2 3
Nakladni celkem 1 2 3
Celkem 19 19 38

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:

e sudysngr: 1 Sp, 1 Os, 1 Mn —tj. 3 vlaky,

10




«Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou -Ttrutnov”

Hlukova studie

* lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.

5.2.3 Kunéice nad Labem — Martinice v KrkonosSich

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vlak U

Sp 8 8 16

Os 2 1 3
Osobni celkem 10 9 19
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2
Celkem 11 10 21

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:

e sudysngr: 1 Sp, 1 Os —tj. 2 vlaky,

* lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.

5.2.4 Martinice v KrkonosSich — Star4 Paka

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vlak U

Sp 8 8 16

Os 1 1 2
Osobni celkem 9 9 18
Mn 0 0 0
Nakladni celkem 0 0 0
Celkem 9 9 18

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:

e sudysngr: 1 Sp, 1 Os —tj. 2 vlaky,

* lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.
5.2.5 Stard Paka — Nova Paka

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vlak U

Sp 8 8 16

Os 15 15 30

Sv 1 0 1
Osobni celkem 24 23 47
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2
Celkem 25 24 49

V no¢nich hodinéch, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:

e sudysngr: 1 Sp, 1 Os, 1Sv —tj. 3 vlaky,

e lichy sner: 1 Os —tj. 1 viak.
5.2.6 Nova Paka — Ostro@

Druh viaku

Smér sudy

Smeér lichy

Celkovy po €et
viak 0
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Sp 8 8 16

Os 9 9 18

Osobni celkem 17 17 34
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2

Celkem 18 18 36

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
* sudysngr: 1 Sp, 1 Os —tj. 2 vlaky,
* lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.

5.2.7 Ostrome# — Novy BydZzov

Druh viaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po cet
viak G

Sp 8 8 16

Os 9 9 18
Osobni celkem 17 17 34
Mn 1 0 2
Nakladni celkem 1 0 1
Celkem 18 17 35

V no¢nich hodinéch, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudy sngr: 1 Sp, 1 Os —tj. 2 vlaky,
* lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.

5.2.8 Novy Bydzov — Chlumec nad Cidlinou

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po cet
viak G

Sp 8 8 16

Os 10 10 17
Osobni celkem 18 18 36
Mn 1 0 1
Nakladni celkem 1 0 1
Celkem 19 18 37

V no¢nich hodinéch, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudy sngrl Os —tj. 1 vlak,
* lichy sner: 1 Sp, 1 Os —tj. 2 vlaky.

12
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5.2.9 Parametry vialé
Druh viaku Hnaci vozidlo | ZatizenivS /L Délka viaku
smeéru [t] [m]
Sp 853 75 50
Os 810 28 14
Mn 742 450 300

UvaZovane rychlost viaki:

Osobni a sggné viaky 70 km/hod,

Nakladni vlaky 50

U osobni dopravy je uvazovano s 50% vlakdiskovymi brzdami, u nakladnich viak 0 %

diskovych brzd.

km/hod

5.3 Vyhledovy rozsah dopravy — rok 2020

5.3.1 Trutnov hl.n. — Kunfice nad Labem

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vlak U

Sp 8 8 16

Os 11 11 22
Osobni celkem 19 19 38
Mn 2 2 4
Nakladni celkem 2 2 4
Celkem 21 21 42

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, pojede v Useku dle kvalifikovangdthadu:
e sudysngr: 1 Sp, 2 Os, 1 Mn —tj. 4 vlaky,
* lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.

5.3.2 Kunéice nad Labem — Stara Paka

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vliak G

Sp 8 8 16

Os 2 2 4
Osobni celkem 10 10 20
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2
Celkem 11 11 22

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, pojede v Useku dle kvalifikovangdhadu:

e sudysngr: 1 Sp, 1 Os —tj. 2 vlaky,

* lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.
5.3.3 Stara Paka — Nova Paka

[  Druh viaku |

Smér sudy

|  Smeér lichy |

Celkovy po €et
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viak G

Sp 8 8 16

Os 15 15 30
Sv 1 0 1

Osobni celkem 24 23 47
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2

Celkem 25 24 49

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, pojede v Useku dle kvalifikovangdthadu:
e sudysngr: 1 Sp, 1 Os, 1Sv —tj. 3 vlaky,
* lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.

5.3.4 Nova Paka — Chlumec nad Cidlinou

Druh vlaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy po €et
vlak U

Sp 8 8 16

Os 10 10 20
Osobni celkem 18 18 36
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2
Celkem 19 19 38

V nocnich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, pojede v Useku dle kvalifikovangdthadu:
e sudy sngrl Os —tj. 1 vlak,
* lichy sner: 1 Sp, 1 Os —tj. 2 vlaky.

5.3.5 Parametry viald

Druh viaku Hnaci vozidlo | ZatizenivS /L Délka viaku
smeéru [t] [m]
Sp 642 Desiro 13,2 42
Os 840 8,8 25
RegioSpider
Mn 742 450 300

Uvazovaneé rychlost viaki:
Osobni a sggné vlaky 70 km/hod,
Nakladni vlaky 50 km/hod

U osobnich vlak je uvazovano se 100% diskovych brzd, u nakladpfaly s 0 % diskovych
brzd.
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5.4 Porovnéni stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy jsmasiedujici tabulce uvedeny celkové&tyo
vlaki v Useku, kde dojde k rekonstrukci #aiedy v Useku Stara Paka - Martinice.

5.4.1.1 Porovnani p@tu vlaki

Doprava v roce| Stavajici dopraval Vyhledova
2000 v roce 2013 doprava v roce
2020
Celkové paity vlaki v Useku 26 18 22
Martinice — Stara Paka Osobni 20, Osobni 18, Osobni 20,
néakladni 6 nakladni O nakladni 2

Z tabulky je patrné, Ze ve vyhledu dojde k nepaténanistu pd@tu projizcjicich viaki,

k naristu rychlosti nedojde. JelikoZ dojdé pealizaci stavby v iseku Martinice — Stara Paka
k podstatnému zlepSeni jizdnich vlastnosti draligy(dpraw Zeleznéniho spodku a svrsku),
neni gedpoklad navyseni htaosti proti provozu na stavajici trati.

V nésleduijici tabulce jsou uvedeny vyfné hodnoty akustického tlaku ve vzdalenosti 25 m
od osy koleji v iseku Martinice — Stara Paka ziékawySe uvedené dopravni technologie
v uvedeném Zelezémim Useku.

5.4.1.2 Porovnani hlukové zatze

Stav hlukové| Stavajici stav| Vyhledovy stav
zatéZe v roce 2000|v roce 2013 v roce 2020
Akusticka situace 56,8/55,5 51,4/44,6 51,3/41,6

Den/Noc v dB

Vysledné hodnoty spuji hygienické limity ,pro novou tn#, tedy 60 dB pro den a 55 dB
pro noc v ochranném pasmu dréhy, za ochrannym pasmem téey spltin i limit 55 dB
pro den a 50 dB pro noc.

JelikoZ nedojde k néstu hlukové z&¥e proti roku 2000, je moZné&ipnat pro tuto tréi
hygienické limity pro ,starou hlukovou zdt', tedy 70 dB pro den a 65 dB pro nocToto
v8ak — vzhledem kipdchozim vysledkm neni nutné.

6. Jednotlivé reSené lokality

Vzhledem ke skutaosti, Ze sotasti stavby je pouze rekonstrukcekterych casti
Zeleznénich stanic (nikoli cely Usek trati)fizeni ostrovnich nastupi¥e stanicich, kabeléz,
zabezpeéovaci zaizeni apod., nebyl pro tuto stavbu proveden vgpdlukové zatze ve
vSech lokalitach, kde dochazi ke stavebnim Uprawdlm,pouze u Useku trati, kterd bude
rekonstruovana — viz vySe. U Zelesnich stanic bude uveden pouze komemrtarysledky
méteni stavajiciho stavu.
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6.1 Stara Paka — Roztoky u Jilemnice

V tomto Useku bude v rdmci stavby provedena krgimého také obnova &kového loze.
Vypocet hlukoveé zatze je uveden vySe. Vzhledem k nizkému zatiZzenirgsiphygienického
limitu i pro novou tré bez opateni neni se Zadnymi protihlukovymi ofetimi uvazovano.

6.2 Zeleznini stanice

V Zeleznénich stanicich Pilnikov, Hostinné, Keioe nad Labem, Martinice v KrkonoSich a
Roztoky u Jilemnice je navrzeno nové stanizabezp&vaci z#izeni 3. kategorie typu
elektronického staddla s integrovanou vriti ¢asti automatického hradla a zavislosti
piejezdi. Ve stanici Stara Paka bude r@eéb dispéerské ovladaci centrum pro ovladani
trat Trutnov hl. n. (mimo) — Stara Paka (mimo).

V Zeleznénich stanicich Pilnikov, Hostinné, Ktine nad Labem, Martinice v KrkonoSich a
Roztoky u Jilemnice bude rekonstruovan Zel&zinispodek a Zeleziii svrSek, budou
vybudovany noveé nastupistni hrany, novél@daci a informani zdizeni.

6.2.1 Martinice v KrkonosSich

Mala Zeleznini stanice, kde je chréna zastavba v dostéte vzdalenosti od stanice. Obec
ma& v Uzemnim planu navrzenu vystavbu rodinnych idom strani pod Zelezfii stanici.
Méieni hluku provedena Zdravotnim Ustavem Hradec Kélpracovig Trutnov v roce 2009
zde prokazala velmi nizké zatizeni budoucich objeltdleni, a to 37,7 dB v denni doh
33,6 dB v noni dok (= 1,7 dB nejistota &teni).

Proto se v této lokalithlukové zatiZzeni v provozu Zelezniceigppdre i ze stavebnich Uprav
po dobu stavby jevi jakoiatelné, hygienické limity budou spiny i bez protihlukovych
opateni.

\ Plocha
pro
! bydleni
\
= - \E
e N
——l e :
k]
- = :
q + — = [~
= =
= =
¥ =S = ——
e ——
=
oy
e~
T
]
\ S
\ Zel. Stanice
= \ Martinice

Martinice
v Krkono§ich

Obr. 1 — situace Martinice v KrkonoSich, v oranzaveévalu bude budouci obytna zastavba
rodinnych domk
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V nésleduijici tabulce jsou uvedeny vyfEné hodnoty akustického tlaku ve vzdalenosti 25 m
od osy koleji v Zst. Martinice v KrkonoSich, ziskanvySe uvedené dopravni technologie.

6.2.1.1 Porovnani hlukové zate

Stav hlukové| Stavajici stav| Vyhledovy stav
zatéze v roce 2000| v roce 2013 v roce 2020
Akustické situace 56,8/55,5 51,4/44,6 51,3/41,6
Den/Noc v dB
Pocet vliaka v daném Gseku 26 18 22

V Zeleznéni stanici neni uvazovano se snizenou rychloskiiyldo vyp@ta také neni zahrnut
hluk z brzani ¢i akustické signaly apod.

Vysledné hodnoty spuji hygienické limity ,pro novou tn#, tedy 60 dB pro den a 55 dB
pro noc v ochranném pasmu drahy, za ochrannym pasmem tétey spltin i limit 55 dB
pro den a 50 dB pro noc.

U budouci zéastavby rodinnych démlze aekavat dodrzeni hygienického limitu za
ochrannym pasmem drahy bez probiem

6.2.2 Kunéice n. Labem

V Kuncicich nad Labem je chrénd zastavba situovana pouze vpravo vergnstanéeni,
vétSinou v dostat@¢ vzdalena od mista stavby. Proto se v této lakdliukové zatizeni
z provozu Zeleznice afipadreé i ze stavebnich Uprav po dobu stavby jevi jakatelné,
hygienické limity budou spkmy i bez protihlukovych op#ni, pouze  dodrzeni obecnych
podminek — viz dale.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypmne hodnoty akustického tlaku ve vzdalenosti 25 m
od osy koleji v zst. Kufice n.L., ziskané z vySe uvedené dopravni techilogiseku
Hostinné — Kugiice n.L.

6.2.2.1 Porovnani hlukové zatze

Stav hlukové| Stavajici stav| Vyhledovy stav
zatéze v roce 2000|v roce 2013 v roce 2020
Akusticka situace 60,5/54,1 54,8/51,0 53,7/50,4
Den/Noc v dB
Pocet vliaka v daném Gseku 36 38 42

V zelezntni stanici neni uvazovano se snizenou rychloskiiyldo vyp@ta také neni zahrnut
hluk z brzani ¢i akustické signaly apod.

Vysledné hodnoty splji hygienické limity ,pro novou tr#, tedy 60 dB pro den a 55 dB
pro noc v ochranném pasmu drahy, za ochrannym pasmem tuédg splin i limit 55 dB
pro den a 50 dB pro noc.
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Obr. ¢. 4 — situace Kudice n.L.
6.2.3 Hostinné

V Hostinném je chrama zastavba dost#&® vzdalend od mista stavby. Proto se v této
lokalité hlukové zatizeni z provozu Zelezniceigppdre i ze stavebnich Gprav po dobu stavby
jevi jako gijatelné, hygienické limity budou spiny i bez protihlukovych op#ni.

V nésleduijici tabulce jsou uvedeny vyfné hodnoty akustického tlaku ve vzdalenosti 25 m
od osy koleji v zst. Hostinné, ziskané z vySe uméddopravni technologie. Pro vyjsb je
uvazovano s vySSi dopravorighazejici do zelez#ini stanice.

6.2.3.1 Porovnani hlukové zate

Stav hlukové| Stavajici stav| Vyhledovy stav
zatéze v roce 2000|v roce 2013 v roce 2020
Akusticka situace 59,9/57,9 55,4/51,2 53,7/50,4
Den/Noc v dB
Pocet vlaka v daném useku 38 41 42

V zelezntni stanici neni uvazovano se snizenou rychloskiiyldo vypa@ta také neni zahrnut
hluk z brzani ¢i akustické signaly apod.
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Vysledné hodnoty splji hygienické limity ,pro novou tr#, tedy 60 dB pro den a 55 dB
pro noc v ochranném pasmu drahy, za ochrannym pasmem tuédg splain i limit 55 dB
pro den a 50 dB pro noc.
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Obr. 2 — situace nadrazi v Hostinném, kde je cbmarzastavby dostatee vzdalena od
kolejiste.
6.2.4 Pilnikov

Mala Zeleznini stanice mimo obydlené GUzemi s nizkym provozerizkou hlukovou z&i.
Proto se v této lokalithlukové zatiZzeni z provozu Zelezniceigpadre i ze stavebnich Uprav
po dobu stavby jevi jakoratelné, hygienické limity budou spiny i bez protihlukovych
opateni.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypmne hodnoty akustického tlaku ve vzdalenosti 25 m
od osy koleji v Zst. Martinice v KrkonoSich, ziskanvySe uvedené dopravni technologie.
Pro vypaet je uvazovano s vySSi dopravaicpazejici do Zelezaii stanice.
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6.2.4.1 Porovnani hlukové zate

Stav hlukové| Stavajici stav| Vyhledovy stav
zatéze v roce 2000|v roce 2013 v roce 2020
Akusticka situace 59,9/57,9 55,4/51,2 53,7/50,4
Den/Noc v dB
Pocet vlakia v daném Useku 38 41 42

V Zelezntni stanici neni uvazovano se snizenou rychloskidv{gou uvazovany maximalni
rychlost), do vypéta také neni zahrnut hluk z b&d ¢i akustické signély apod.

Vysledné hodnoty spuji hygienické limity ,pro novou tn#, tedy 60 dB pro den a 55 dB
pro noc v ochranném pasmu dréhy, za ochrannym pasmem téey spltin i limit 55 dB
pro den a 50 dB pro noc.
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Obr. ¢. 3 — Zelez@ni stanice Pilnikov
7. Rozhlasova z#@izeni

Ve vSechieSenych Zelezémich stanicich bude instalovano nové rozhlasoviz eai.

Pro hlaSeni cestujicim bude pouzito rozhlasovézeni schvalené pro provozovani v siti
SZDC s.o.. Rozhlasova tstina bude umabvat snizeni vykonu v rai dok.
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Reproduktory pro ozuieni Zeleznini stanice nebo zastavky budou uwrigt na stoZarech
oswtleni, zasteSeni, pipadré na samostatnych stoZzarech. Vzdalenost siopdr sebe je
vrozmezi 14 — 17 m v zavislosti na vzdalenostz&to oswtleni. Reproduktory budou
nasngrovany tak, aby nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejblizSim prostoru, kde se de$hiZze vyskytovat poslucka nesmi
piresahnout hodnotu 90 dB. Hladina zvukii lddSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném ndigioslechu musi byt rozdil akustického
signalu (mezi rozhlasovym #iaenim a pozadim) nejmé&6 dB.

Nastaveni akustickych paramiet(zejména hlasitosti) nového rozhlasovéhdizami se
provede ve smyslu platnych norentegpisi a vyhlaSekUrovei srozumitelnosti hlasu musi
vyhovovat poZzadaikn CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12 kitax: Mluvené
informace musi mit ve vSech oblastech minimalniair&ASTI 0,5, v souladu s normou IEC
60268-16. Ped pedanim stavby musi byt provedeno autorizova#@m akustického tlaku
na hranici ochranného pasma, zda nedochazi k jebkra’ovani dle zakona. 258/2000 Sb.

Pro komunikaci dopravnich za&stnané v kolejisti i provadini posunu budou vyuzity
mistni radiové s#tMRS v pasmu 150 MHz.

8. MERENI HLUKU

Pro dokladovéni stavajici hlukové && bylo provedeno &teni hluku ve 2. vytipovanych
meficich bodech. Mreni provedla firma REVITA Engineering s.r.o. Vydtgdnéreni jsou
uvedeny v piloze.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny n#emé hodnoty, které jsou hluboko pod stanovenym
hygienickym limitem a s velkou rezervou siji i hygienicky limit pro ,novou tré’, tedy 60
dB Pro den a 55 dB pro noc.

8.1.1.1 Tabulka — nan#i‘ené hodnoty.

M éFici bod
¢. Hygienicky limit

Naméieno den/noc

den/noc [dB]

[dB]
Martinice ¢.p. 168
44,2/34,9 70/65
Pilnikov, Nadrazné.p. 353
44,7/40,9 70/65

Proto Ize ve vSech stanicichekavat piznivé akustické poemy.

9. HLUK Z PROVAD ENIi STAVBY

Hluk z provadni stavby nefedstavuje pro jednotlivé lokality vazny problém,hledem
k tomu, Ze je zde mélo chr&rych objekii v bezprogiedni blizkosti trati.

Pro ochranuéchto objekt pied hlukem z vystavby jsou dale uvedeny obecné pudmiZza
dodrzeni hygienickych limitje odpo¥dny stavbyvedouci.
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9.1 NejvySe pripustné hodnoty

NejvysSi stanovené ekvivalentni hladiny akustickéésilku pro provaéhi staveb jsou uvedeny
v kapitole Legislativa.

9.1.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladinadeq= 50 dB)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] Celkovy limB]d
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 55

9.2 Néavrh technickych a organiza&nich opatreni k omezeni hluku

Pro sniZzeni hknosti @i provadni hlukow naranych praci v blizkosti chr&né zastavby
doporiujeme v uvedenych lokalitdch nasledujici opat

* VSechnyhluéné stavebni prace v blizkosti chragnych objektad budou provadény
pouze v denni doB, a to cca od 8 do 16 hodingalSi vhodné prace je mozné prostad
v doke od 7 do 19 hodin).

» Pripadnépozadavky na n@&ni prace v blizkosti chrarénych objekta je treba v pedstihu
konzultovat s organy hygienické sluzbykteré stanovi dalSi podminky.

» Zvolit stroje s garantovanou nizsi hldnosti

» Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestat mobilni protihlukovou sténou
s pohltivym povrchem(Utlum cca 4 - 8 dB).

e Kombinovat hlukové naroéné prace s pracemi o nizké hknosti (sniZzeni ekvival.
hladiny)

* Dle moznostumistit stroje co nejdale od obytné zastavby

o Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdfoy jednom dni, pracrozdélit do vice dmi po
mensSichtasovych Usecich (snizeni ekvival. hladiny).

» StaveniStntlopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlengony:.

* Vc¢as informovat dotéené obyvatelstvoo planovanychéinnostech a tak jim umoznit
odpovidajici Gpravu rezimu dne.

10. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka ctni vznikajici @i prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim penasSeji do obytné zastavby, kdeudsgbuji nezadouci ¢inky na lidsky
organismus. fesné stanoveni hodnot zrychleni mechanickéhanthwibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde jé€fime a posuzujeme, zavisi na mnoha
aspektech, nd&fklad: kvalita Zelezriniho svrSku a spodku, geologické pmgm vzdalenost od
osy komunikace, druh, sfa kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve @§fu velmi
obtizné postihnout, atdi&sné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym g je tedy
témet nemozné.
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Stavba probiha pouze wkierych Zelezrinich stanicich, ojedétd chrarnd zéstavba se
nachazi pouze wvekolika malo lokalitdch. NejblizSi objekty jsou vtlkatru nemovitositasto
vedeny jako objekty pro dopravu, nebo jsou uvedaky objekty bydleni s vlastnike@eské
drahy nebo Sprava Zelezni dopravni cesty.

10.1 Méreni vibraci

Vzhledem k dostate¢ velké vzdalenosti chréné zastavby od trati a nizkému rozsahu
dopravy (pedevsim provozu kratkych osobnich viakebyla ngeni vibraci provéagha.

11. ZAVER

Tato pehledova akusticka studiergukladd vysledky vypttu porovnani stavajicich a
vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlakgprovozu na Zelezéni trati stavby
.Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov‘Useku Stara Paka — Martinice a
v ifeSenych Zelezémich stanicich — Martinice v KrkonoSich, Kiee n.L., Hostinné a
Pilnikov.

Z vysledki vypocta vyplyva, Ze nedojde k navySeni dopravy a hlukddtéze proti roku 2000
a lze tedy pro stavburignat hygienickeé limity pro ,starou hlukovou 2at. Vysledky vSak
ukazuji, Ze u nejbliz8i chréné zastavby nedojde kgkrateni ani pisrgjSich hygienickych
limita pro ,novou trd* v zadné z posuzovanych lokalit. Proto Zadna phokiova opateni
nejsou navrhovana.

Pro hluk z vystavby jsou navrzeny obecné podmingyrany ged hlukem, které jere¢ba
v pribéhu stavby respektovat.

Obdobré je treba v Zelezrnich stanicich po realizaci stavby provést pitemi novych
rozhlasovych zdzeni a zkontrolovat jejich spravné nasavani i Einnost.

Lze konstatovat, Ze je@dpoklad dodrzeni hygienickych limipro vibrace ve vSedeSenych
lokalitach. Ve vyhledu dojde vlivem nového Zeléniho svrSku, pruznému upeim
kolejnic, bezstykové koleje aigbrouSenim kolejnic jeSt k poklesu vibraci v Gseku
s vymenou svrdku, obdobna situace budee$enych Zelezémich stanicich.

Hygienickeé limity vibraci tak budou dodrzeny i beavrhu antivibranich opaiteni.

Zpracovani dokumentace bylo konzultovano s orgaofiramy véejného zdravi (KHS
Kralovéhradeckého kraje, pracovigtrutnov a Libereckého kraje, praco¢i&emily).

Ptilohu tvai také Mefeni hluku ve dvou #&ficich bodech.

12. Pouzita literatura

Narizeni vlady¢. 272/2011 Sb. o ochraredravi ged nepiznivymi inky hluku a vibraci
Zakong¢. 258/2000 Sh. o ochrawerejného zdravi a jeho novela274/2003 Sb.

Dopravni technologie pro hlukovou studii poskytniméestorem (v filoze).

Pripravna dokumentace stavby ,Revitalizace trati @da nad Cidlinou — Trutnov* (SUDOP
Praha a.s. 2013)

Mapové podklady
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FOTODOKUMENACE

Obr. 1 — pohled od trati na lokalitu pro bydlenMartinicich

linza s

Obr. 2 — vypravni budova v Martinicich s byty
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Obr. 3 - vypravni budova v Zst. Hostinné

Obr. 4 — vypravni budova v Pilniké&v
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Listt celkem: 1
Protokol o zkousSce &. 3247-182-13

List €islo: 1
1. Pfredmeét zkousky
Zatizeni: Rodinné domy Martinice v KrkonoSi¢lp. 168 a Pilnikov 353
Objednatel: SUDOP Praha a.s., OlSanska la, 13Pr8ha 3
Ucel meteni: Meteni hluku z Zeleznice ve venkovnim chfidé@m prostoru staveb.
Datum ngteni: 6.11.2013

2. Metoda meéreni

Meéteni provedeno dleCSN 1SO 1996 (1-2) Akustika. Popis asifani hluku prosedi. Metodicky
navod MZd pro néfeni hluku v mimopracovnim prdsti, ¢.j. HEM-300-
11.12.01-34065.

Pozadavky viz: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochraredravi ged nepiznivymi
G¢inky hluku a vibraci.

Nejistota ngieni: +1.3 az +1.8 dB; Roz&ha nejistotdJ, ziskand z kombinované standardni
nejistoty uc nasobenim koeficientenk = 2, odpovidajici normalnimu
rozckleni a hladig vyznamnosti = 0.05.

3. Pouzita mérici technika

Presny modularni zvuko#n Briel & Kjaer typ 2260, vyi. 2414640, ov. list. 8012-OL-10153-12,
platny do 29.5.2014. Mikrofon BK 4165, ¢v.844151, ov.listé. 8012-OL-10154-12, platny do
28.5.2014. Resny modulérni zvuko#n Bruel & Kjaer typ 2250, vyt. 2579826, ov. list. 8012-OL-
10206-13, platny do 28.5.2015. Mikrofon BK 4189r.\y 2550221, ov. list. 8012-OL-10207-13,
platny do 28.5.2015. Zvukafry vyhovuji ¥idé presnosti 1 dleCSN IEC 651. Zaznam dat byl
provacn automaticky do pa#ti zvukoneru po celou dobu w#teni. Kalibrace byla provedena
akustickym kalibratorem Briel & Kjaer typ 4231 - @B / 1000 Hz, vyrobniislo 1759468,
kalibrasni list ¢. 8012-KL-10155-12, vydany{CMI Praha, platny do 29.5.2014. Kalibrace byly
provedeny vzdy &etré prodluzovacich mikrofonnich katiel

4. Zdroj hluku

Métenym zdrojem hluku je vlakova doprava, probihajiaiZelezrini trati v Useku Chlumec nad
Cidlinou-Trutnov, kterd je v gfeném prostoru dominantnim zdrojem hluku. @@ probihala
béZné doprava na ostatnich pozemnich komunikacichn#ri je vylowena.

Revize ¢.: 0 Protokol vypracovala: Dagmar Zazvorkova

Datum vydani listu: 14.11.2013 Kontroloval: Libor Broz




REVITA Engineering — Libor Broz

Laboratof fyzikalnich faktord, akreditovana zkuSebni laboratof CIA

Havlickova 12, 412 01 Litomé&fice /e
Tel./Fax: 416-742981; E-mail: info@revita.cz L 1478

Listd celkem: 2

Protokol o zkousSce &. 3247-182-13
List ¢islo: 2

5. Popis situace

Ucelem ngieni je stanoveni hlukové #ae ve venkovnim chr&ném prostoru obytnych dam
v Matrtinicich v KrkonoS8ich a v Pilnikév Méfeni podchycuje pouze provoz na&iané Zeleznici,
veSkery nesouvisejici hluk je zZrfeni a hodnoceni vyléen. Na sledovaném Useku trati ani na
navazujicich nebylo zji&ho Zadné omezeni dopravy co do intenzity a rychlost

Méiené objekty leZi uvnitochranného pasma drahyHgm ngieni nedoslo k Zadnym problém na
metici technice. V dob meteni panovaly klimatickeé podminky minodpovidajici pozadavikn
metodickych pokyfthaCSN 1996-1.

Hodnoty hlukové z&Fe vypdtené podle vztahu uvedeného v métoatieni ze zaznamu hladiny
hlukové expozice (SEL) jsouino porovnavany s limity pro den dle NV 272/2011 Sb

Mikrofon byl vZdy umistn na stativu v pozici specifikované ve vysledcicéreni. Kalibrace byla
provedena &etre prodluzovacich mikrofonnich katigbied a po rsfeni hluku.

5.1 Zptasob méreni

&

Méieno bylo formou zkracenych ném po dobu pijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byli
hladina hlukové expozice (SEL)g(1) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jedwétl
prujezdy. Lag(1) je neprominnou hladinou hluku, jehoZipobeni po dobu 1 s odpovida akustickd
energie, totoZna s energii zkoumaného hluku s @maou hladinou. Hluk pozadi je stanoven
samostatnymi zkracenymi né&rg pii opadu hluku z veSkeré dopravy.

Z nantenychLg(1) jsou stanoveny hodnoty,e pro definované typy a gty vliaka podle vztahu e
= Lag(2) + 10 IgN [dB], kdeLag(1) je SEL pro typicky pijezd daného typu viakové soupraviNge
pocet piijezda daného typu vlakové soupravy za hodnotici dobu.

Takto vypa@tena hodnoted e se epate na hodnotuaegr pro hodnotici doburl, vypotet je
proveden podle vztahlher = Lag - 10 IgT [dB], kde Laeg 7 j& prispévek hluku z pijezdi daného
typu vlakovych souprav @je hodnotici doba v sekundach (den / noc).

Z vypoctenych hodnot a1 je stanovena celkoviaaeqr pro vSechny typy vlaka hodnotici dobu
podle vztahu:

13 i
Lpeqr =10log=>" 10%A=0T [dB]
i=1
kde je  Laeg ekvivalentni hladina hluku A;
LaegiyT  PEiSpEvek hluku z pijezdi daného typu vlakovych souprav;
n celkovy p@etieSenych tyf viaku.
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Protokol o zkousSce &. 3247-182-13

Lista celkem: 3

List &islo: 3

6. Vysledky méreni

Martinice v Krkonosich ¢.p. 168

Méfici bod €. 1

Mikrofon byl umistn ve vy3ce cca 2 m nad terénem u dorfedgasaddou orientovanou k Zeleanii
trati. Rozhodujicim zdrojem hluku je zde vlakovépdava, ovlivieni hlukem z jinych zdrdj je
zanedbatelné. RuSivé hlukové udalosti a nesousisdfiprava jsou z hodnoceni vytany. V dok
meéteni probihal standardni provoz naigmé trati. Tré je zde vedena v ézu.

Vypoctove zohledrgné hodnoty [dB(A)]:

VLAK SEL pocet viaki pocet viaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 71.9 15 2 83.6 36.0 74.9 30.3
Sp 81.1 18 1 93.7 46.1 81.1 36.5
Maly nakladni 87.4 2 0 90.4 42.8 77.4 32.8
Celkové vypetené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 48.0 38.1 1.8 Limit = 70 dB(A)
NOC 38.7 32.1 1.8 Limit = 65 dB(A)
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Pilnikov ¢€.p. 353 ulice Nadrazni Méfici bod €. 2

Mikrofon byl umis&n na stativu ve vySce cca 2 m nad terénem u ddeul fasadou orientovanou k
Zeleznéni trati. Rozhodujicim zdrojem hluku je zde siliia vliakova doprava, ovli¢ni hlukem z

jinych zdroji je zanedbatelné. RuSivé hlukové udalosti a nesejivi doprava jsou z hodnoceni
vylouceny. Tra je vedena v rovi&l

Vypostové zohledrené hodnoty [dB(A)]:

VLAK SEL pocet vlakd pocet vlakd LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 74.6 15 1 86.4 38.8 74.6 30.0
Spésny 78.5 18 3 91.1 43.4 83.3 38.7
Maly nakladni 87.8 4 1 91.5 43.9 855 40.9

Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:

Draha Pozadi . .

LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 48.5 38.5 1.8 Limit = 70 dB(A)
NOC 44.7 32.8 1.8 Limit = 65 dB(A)
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1. Zavér
Martinice v KrkonoSich
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:

Draha Pozadi Nejistota K() Hodnota po odeétu r:{) ?Aiﬂ:ig?gg;h
LAeq [dB] L90 + [dB] [dB] K(f) [dB K() & nejistoty [dB]
DEN 48.0 38.1 1.8 2 46.0 44.2
NOC 38.7 321 1.8 2 36.7 349
Pilnikov
Celkové vypetené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi Nejistota K() Hodnota po odeétu r:{) ?Aiﬂ:ig?gg;h
LAeq [dB] L90 + [dB] [dB] K(f) [dB <) & neiistoty [dB]
DEN 48.5 38.5 1.8 2 46.5 44.7
NOC 44.7 32.8 1.8 2 42.7 40.9

Dale je v souladu s metodickym navodém 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 stanovena korekc
K(f) pro mgieni gred fasadou s podilem mezni tchylky rovinné odragigéhy nad 0.3 m.

Uvedené vysledky #tteni se vztahuji na celé hodnotici doby (den-nochnicky stav sledované
trati odpovidajici dobmeteni.

Nameiené hladiny hluku ve venkovnim chi@ém prostoru budov jsoprokazatelné dodrzeny,
nepiekracuji hygienicky limit pro denLaeqr = 70 dB(A), ani limitLaeqr = 65 dB(A) pro noc,

stanoveny v souladu s N/ 272/2011 Sb. pro obytné stavby lezici v ochranpasmu drahy.

14.11.2013 Dagmar Zazvorkova

AV A
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